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1 Aufgabenstellung

Die' Ostrandstra’e soll im Stadtrandgebiet Dessau vom ehemaligen Waggonbau im

Norden bis zur Lessingstrafle im Silden auf einer Ladnge von ca. 1,5 km neu gebaut

werden.

Nach § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist beim Bau einer neuen Stralle
sicherzustellen, dass durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdausche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik und mit
vertretbarem wirtschaftlichen Aufwand vermeidbar sind.

Bei Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) fir den Beurteilungspegel am Tage und in der Nacht, kann im allgemeinen
davon ausgegangen werden, dass keine umweltschadigenden Verkehrsgerausche
auftreten. Die Beurteilungspegel sind auf der Grundlage der Richtlinien flr den
Larmschutz an StraRen (RLS-90) rechnerisch zu ermittein und mit den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV zu vergleichen. Dabei sind Uberschreitungen
der Grenzwerte durch aktive oder passive Larmschutzmalinahmen entsprechend § 41
BImSchG zu vermeiden.

Die Uberprifung des Larmschutzes erfolgt ausschlieRlich fir den Neubaubereich der
OstrandstrafRe. Eine Summenbildung mit vorhandenem StralRen- oder Schienenlarm ist

vom Gesetzgeber ausgeschlossen, die Anspriiche auf Larmschutz dem Grunde nach

resultieren ausschlielRlich aus dem Stralenneubau.

Das Biro fur Bauphysik wurde beauftragt, die erforderlichen schalltechnischen
Untersuchungen auf der Grundlage der Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV

durchzufihren.
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2 Grundlagen der Schalltechnischen Untersuchung

2.1 Allgemeines

Larm ist keine physikalische Groflke, sondern das Resultat einer subjektiven Bewertung
von Gerduschen (Schall), denen oder deren Erzeuger der Betroffene negativ
gegentbersteht.

Schall und Schallereignisse sind dagegen physikalisch messbare Gré3en und kénnen,
wenn man sie mit den subjektiven Empfindungen des Menschen in Beziehung setzt, zur

Beurteilung von Larm herangezogen werden.

Zur zahlenmafRigen Beschreibung von zeitlich schwankenden Gerduschen, wie
beispielsweise dem StralRenldarm, wird der A-bewertete Mittelungspegel verwendet.
Dieser Pegel berlcksichtigt sowohl die Intensitdt als auch die Dauer jedes
Schallereignisses wahrend eines bestimmten Zeitraumes. ,

Die A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Horempfinden
naherungsweise angepasst ist und die vor allem auch dazu dient, eine Einzahlangabe
(also z.B. 50 dB(A)) zu erhalten. Andernfalls musste fiir jede Frequenz ein extra Pegel
verwendet werden, was nicht nur aufwendig sondern auch verwirrend ware.

In vielen Untersuchungen wurde eine gute Korrelation des Mittelungspegels mit dem
Lastigkeitsempfinden von Larm festgestellt, daher dient diese Grofte als Berechnungs-
und Bewertungsgrundlage. Die tageszeitlichen Unterschiede, vor allem zur Sicherung
eines etwa 8-stindigen Nachtschlafes, sind dadurch berlicksichtigt, dass = der

Immissionsgrenzwert fiir den Nachtzeitraum (22-6 Uhr) um 10 dB(A) niedriger ist, als der
Tagwert (6-22 Uhr).

Gemal 16. BImSchV und RLS 90 beeinflussen folgende GroRen die Starke der
Larmabstrahlung (Emission):

- die stiindlichen Verkehrsstarken, getrennt fiir Tag und Nacht, abgeleitet aus der

durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

- der Lkw-Anteil (getrennt fiir Tag und Nacht),

- die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (ggf. getrennt fir Pkw und Lkw),

- die Bauweise der Strallenoberflache,

- Steigung- oder Gefalle.
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FUr die Starke des Larms an einem vom Verkehrsweg entfernten Ort, die man als
Immission bezeichnet, sind die Grolden bestimmend:
- Abstand zwischen Strale und Nachweisort (Immissionsort),
- die Boden- und Meteorologieddmpfung,
- topographische Gegebenheiten wie Gebdude (z.B. Reflexion/Abschirmung) und
Gelandehdhen,

- die Entfernung zu lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmindungen.

Entsprechend der vorgenannten Vorschriften sind folgende Regelungen zu
berlicksichtigen:

a) der fir die Berechnung des Emissionspegels mallgebende Emissionsort
(Schallquelle) ist in 0,5 m Hohe Uber der Mitte der Strafle oder des Fahrstreifens
anzunehmen,

b) der fur die Berechnung des Mittelungspegels und des Beurteilungspegels
mafRgebende Immissionsort wird bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2
m Uber der Fensteroberkante) des zu schiitzenden Raumes angenommen. Dabei
sind Reflexionen durch das betrachtete Gebaude selbst nicht zu bertcksichtigen.

c) der maRgebende Immissionsort liegt bei AuRenwohnbereichen 2 m Gber der Mitte

der als AuRenwohnbereich genutzten Flache (z.B. bei Kleingartenanlagen).

Die nach den Vorschriften berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind (etwa
3 m/s) von der StraRe zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsbedingungen kénnen besonders in
Bodennahe und in Absténden Uber etwa 100 m deutlich niedrigere Schallpegel auftreten.

Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit den nach der RLS 90 berechneten Werten

nicht ohne weiteres mdglich.

Zwischenergebnisse und Pegeldifferenzen sind auf 0,1 dB(A) zu runden,
Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden und diese Werte sind mit den

Immissionsgrenzwerten zu vergleichen.
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2.2 Rechtliche Grundlagen

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrsgerduschen basiert auf den Festsetzungen
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG). Demgemass gilt nach § 41 Abs.1: ...
bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung offentlicher StraRen sowie von
Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen und Stral’enbahnen ist ... sicherzustellen, dass
durch diese keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.”

§ 41 Abs. 2 BImSchG bestimmt, dass dies nicht gilt, soweit die Kosten fur

SchallschutzmafRhahmen aufRer Verhaltnis zum Schutzzweck stehen wirden.

Aufgrund von § 43 BImSchG wurde zur Durchfiihrung der §§ 41 und 42 bei Stralten- und
Schienenwegen die 16. Verordnung zur Durchfihrung des

Bundesimmissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) erlassen. Darin sind nach § 2 folgende

Immissionsgrenzwerte erlassen:

Tag Nacht
1. an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

Die Art der bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den
Bebauungsplénen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur Anlagen und

Gebiete sowie Anlagen und Gebiete fir die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
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Gebédude im AuBenbereich werden wie Dorf- und Mischgebiete eingeordnet.

Fir die Kleingartenanlagen gilt der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) am Tage,

nachts besteht kein Schutzanspruch.

Bei der im Untersuchungsgebiet befindlichen Gaststétte ,,Rieckchen® sind die

Immissionsgrenzwerte fir Gewerbegebiete anzuwenden.

Bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV besteht nach § 42 Abs. 1
BImSchG ein Anspruch auf angemessene Entschadigung. Dieser Anspruch besteht fir
die Eigentimer betroffener baulicher Anlagen sowie baulicher Anlagen, die bei der
Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren bauaufsichtlich genehmigt waren.

Die Entschadigung erfolgt vorrangig in Form der Erstattung von notwendigen
Schallschutzmalnahmen an schutzbedirftigen Raumen in baulichen Anlagen.

Art und Umfang der notwendigen Malnahmen werden gemall Verkehrswege-
Schallschutzmal®nahmen-Verordnung (24. BImSchV) in einem gesonderten Verfahren

nach Planfeststellung geregelt.

2.3 Berechnungsverfahren
Die mit den Grenzwerten der 16. BImSchV zu vergleichenden Beurteilungspegel werden
getrennt flir Tag (6- 22 Uhr) und Nacht (22 — 6 Uhr) berechnet.
Wie bereits genannt gehen in die Berechnungen des Beurteilungspegels folgende
Grofden ein:

- die stundlichen Verkehrsstarken, getrennt flir Tag und Nacht, abgeleitet aus der

durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

- der Lkw-Anteil fir Tag und Nacht,

- die zulassige Hochstgeschwindigkeiten fir Pkw und Lkw,

- die Bauweise der Stral3enoberflache,

- Steigung- oder Gefalle.

Die Pegelanderungen durch:
- Bertcksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption,
- Boden- und Meteorologiedampfung,
- Topographische und bauliche Gegebenheiten

werden im Rechenprogramm automatisch ermittelt und bertcksichtigt.
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Die maRgebende Verkehrsstérke wird anhand der bei der Stadt Dessau vorliegenden
Verkehrsprognose fur das Jahr 2015 (Prognose-Planfall 2015 FNP) ermittelt, die auf der
Grundlage von Zahldaten und allgemein anerkannten prognostischen
Entwicklungstendenzen erstellt wurde. Dieser Prognose sind auch die Lkw-Anteile fiir Tag

und Nacht entnommen.

Die Entwurfsgeschwindigkeit auf der Ostrandstral3e ist mit 50 km/h festgelegt, im Bereich
kmO+100 bis km0+200 ist eine Geschwindigkeit von 30 km/h festgesetzt.

Die Steigung und das Gefalle der Strallen werden durch einen Zuschlag zum
Beurteilungspegel berlcksichtigt und im 3D-Larmschutzprogramm anhand der
eingegebenen Hohenwerte ermittelt. Steigungen und Gefélle unter 5% bleiben dabei

unberucksichtigt.

Die Korrekturwerte fur die Bauweise der StralRenoberflachen werden der Tabelle 4 der

RLS-90 entnommen, larmmindernde Oberflachen sind erst bei Plangeschwindigkeiten

von Uber 60 km/h méglich bzw. vorgeschrieben.

2.4 Untersuchungsmethodik

Die Berechnungen werden computergestitzt durchgefuhrt, verwendet wird das
Larmschutzprogramm ,IMMI“ (Softwarehersteller Fa. Wélfel) in der aktuellen Version.
Dazu wird der digitale Lageplan der Strafenplanung 1:1 in das Larmschutzprogramm
tbernommen und die La&rmschutzelemente wie:

- Gelandehdhen

- Stral3en

- Parkplatze

- Gebaude
werden 3-dimensional mit allen erforderlichen akustischen Eigenschaften (z.B. Reflexion

und Abschirmung) festgelegt.
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Mit dem so gebildeten 3-dimensionalen-Computer-Larmschutzmodell kdonnen die
Schallausbreitungsberechnungen nach RLS-90 im so genannten Teilstlickverfahren
automatisch und mit hoher rechnerischer Genauigkeit durchgefiihrt werden. MafRgeblich
ist dabei selbstverstandlich die Eingabegenauigkeit der Ausgangsdaten, vor allem zur

Verkehrssituation (Emissionsdaten).

2.5 Larmschutzmafnahmen

Im Rahmen des vorbeugenden Larmschutzes sieht das Bundes-Immissionsschutzgesetz
fur den Neubau einer Stral3e eine Regelung in drei Stufen vor:

1. Stufe : Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch entsprechende
Trassierung gem. § 50 BImSchG (planerischer Schutz)

2. Stufe : Larmschutzmallhahmen an der Strale nach § 41 (1) BImSchG
(aktiver Schallschutz)

3. Stufe : Larmschutzmallnahmen an baulichen Anlagen nach §§ 41(2), 42 BImSchG
(passiver Schallschutz)

Soweit bauliche Schutzmalinahmen keine oder keine ausreichende Abhilfe bringen, wird

nach anderen Vorschriften eine Entschadigung in Geld gewahrt.

Die Wahl der optimalen Trassenflhrung erfolgte im Rahmen von Voruntersuchungen
unter verschiedensten Aspekten (dabei ist Larmschutz nur einer von vielen). Fir die
Larmschutzberechnungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist die
Trassenflhrung festgelegt und wird nicht weiter untersucht, da in larmschutztechnischer

Hinsicht auch keine hohe Variationsbreite besteht.

2.5.1 Aktiver Schallschutz

§ 41 Abs.1 verpflichtet den Trager der Stralenbaulast, den notwendigen Larmschutz
beim StraRenbau mit der technischen Gestaltung des Verkehrsweges (oder der
Verkehrswege) sicherzustellen. Der erforderliche Larmschutz ist grundsétzlich mit den

geringsten Beeintrachtigungen fiir Dritte sicherzustellen.
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Als bauliche Mallhahmen kommen in Frage:

- Schallschutzwande

- Schallschutzwalle

- Schallschutzwalle mit aufgesetzter Wand

- Schallschutzwalle mit Stitzmauer

- Steilwalle

- Einsatz larmmindernder Stralenbeldge (fir Geschwindigkeiten (ber 60 km/h

geeignet)

Geschwindigkeitsbeschrankungen zur Minderung des Larms zahlen nicht zu den nach §
41 BImSchG gebotenen aktiven Larmschutzmallnahmen, sie flieRen aber in die

Berechnungen des Beurteilungspegels ein.

Dem aktiven Schallschutz ist gegentber dem passiven Schallschutz der Vorrang zu
geben. Der aktive Schallschutz muss aber stadtebaulich bzw. landschaftsgestalterisch
vertretbar und baulich realisierbar sein (Larmschutzwalle haben z.B. einen wesentlich
héheren Flachenbedarf als Wande und sind bei gleicher Hohe auch noch unwirksamer).

Aulerdem muissen die Kosten des aktiven Schallschutzes in einem angemessenen

Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen (§ 41(2) BImSchG).

2.5.2 Passiver Schallschutz

Passiver Larmschutz erfolgt unmittelbar an den Gebauden, die nicht durch aktiven
Larmschutz betroffen sind bzw. fiir die aufgrund der Unzumutbarkeit eine Entschadigung
in Geld zu zahlen ware. Dabei wird vor allem durch den Einbau von Schallschutzfenstern
der Innenraumpegel auf ein ertrégliches Mall gesenkt. Auch Verbesserungen an
Wanden, Dachern, Rollladenkadsten und anderen Aulenbauwerksteilen koénnen
erforderlich sein. Fir Schlafriume sowie Wohnraume mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle kénnen zusatzlich LiftungsmalRnahmen erforderlich sein.

Die Festlegung des Umfangs der passiven Manahmen fir die Gebdude mit Anspruch
auf Larmschutz dem Grunde nach (trotz vorhandener aktiver Larmschutzmafinahmen)
erfolgt auf der Grundlage der 24. BImSchV nach dem Planfeststellungsbeschluss in

einem gesonderten Verfahren.
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2.6 Grundlagen der Untersuchungen

In der schalltechnischen Untersuchung wurden folgende Grundlagen verwendet:

1/ BImSchG :
Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BImSchG);
zuletzt geandert durch Gesetz 23. Oktober 2007 (BGBI. | Seite 2470).

12/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchG)
vom 12.Juni 1990

13/ Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en
RLS-90
Ausgabe 1990

14/ E DIN ISO 9613-2
Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Oktober 1999

15/ VDI 5720, Blatt 1, Entwurf vom Februar 1991,
Schallschutz durch Abschirmung im Freien

16/ Digitaler Lageplan zur Straenplanung, Ingenieurbiro Bertz/Dessau,
Stand August 2010,

17/ Prognose der Verkehrsentwicklung in der Stadt Dessau fur 2015
nach Flachennutzungsplan (FNP), Tiefbauamt Dessau,

2.7 Planvorgaben
In der schalltechnischen Untersuchung werden folgende Vorgaben berilcksichtigt:

1. StralRenplanung des IB Bertz / Dessau, Stand August 2010

2. Verkehrsbelastungen gemaR Prognose der Verkehrsentwicklung in der Stadt
Dessau fuir 2015 nach Flachennutzungsplan (FNP)

StraRenoberflache aus Splittmastixasphalt

Plangeschwindigkeit Bauanfang bis Station 0+100 50 km/h
Plangeschwindigkeit Station 0+100 bis 0+200 30 km/h
Plangeschwindigkeit Station 0+200 bis Bauende 50 km/h

oo
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3 Ortliche Situation

Die drtliche Situation ist durch die Stadtrandlage mit Uberwiegend Kleingartenanlagen,
teilweise beidseitig der neu zu errichtenden Ostrandstral’e, gepragt. Gebaude, die zum
ausschlielRlichen Wohnen dienen, sind im Einflussbereich der Gerauschimmissionen der
Ostrandstralde nicht vorhanden.
Die Ostrandstrafie selbst fUhrt, beginnend im Norden Uber eine Lange von ca. 1,5 km bis
zur Lessingstrale im Siden. Im Einflussbereich liegen folgende Kleingartenanlagen:

- Kleingartenverein ,Pyramide”

- Kleingartenverein ,Fligelrad®

- Kleingartenverein ,Am Schillerpark® (z.T. beidseitig der Trasse)

- Kleingartenverein ,Scheplake®.

Weiterhin:
- das eingeschossige Wohnhaus Scheplake 10a
- die Gaststatte ,Rieckchen® und

- die Gartnerei Steffen mit einem eingeschossigen Wohnhaus

4 Schallemissionen

Ausgangsgrofe fir die Berechnung der Beurteilungspegel sind die Emissionspegel, die
als Mittelungspegel Uber die Beurteilungszeitrdume tags bzw. nachts in 25 m Abstand
seitlich der Achse des betrachteten Verkehrsweges, bei freier Schallausbreitung in einer
festgelegten Hohe, definiert sind. Der Emissionspegel ist ein Mal® fiir die Starke der
Schallquelle unabhéngig von der Topographie und o&rtlichen Gegebenheiten. Er wird
wesentlich bestimmt durch die Anzéhl, Art und Geschwindigkeit der verkehrenden

Fahrzeuge.

Die Berechnung der Emissionspegel erfolgt auf der Grundlage der RLS-90.
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FUr die Ostrandstrale werden folgende Daten gemaR Prognose-Planfall 2015 nach
FNP’03 verwendet:

- durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV 7.255 Kfz/24 Stunden
- mafgebende stindliche Verkehrsstarke tags/nachts 435,30/ 79,80 Kfz/h
- Lkw-Anteil tags/nachts 10% / 3%
- Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
kmO0+100 bis km0+200 30 km/h
- Stral3enoberflache - nicht geriffelter Gussasphalt Dsto =0 dB

Die Emissionspegel Ly, g betragen (Klammerwerte 30 km/h fiir km0+100 bis km0+200):

am Tage (6-22 Uhr) 62,1 (59,6) dB(A)
in der Nacht (22 — 6 Uhr) 51,9 (49,5) dB(A)

Es wird im Wesentlichen mit freier Schallausbreitung gerechnet, Reflexionen und
Mehrfachreflexionen an Wohngebduden werden bericksichtigt, Lauben kénnen dagegen

wegen der geringen Abmessungen vernachlassigt werden.

5 Schallimmissionen

Fir die Ermittlung der Schallimmissionen wurden Rasterberechnungen im gesamten
Untersuchungsgebiet durchgefihrt sowie insgesamt 41 Nachweisorte (maRgebliche
Immissionsorte) zur Uberpriifung der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV festgelegt.

Dabei wurden alle topographischen Gegebenheiten und vorhandene Hindernisse und

Reflexionen bericksichtigt.

Eine Uberlagerung mit vorhandenen larmerzeugenden Verkehrswegen und anderen
Larmarten hat dabei gemafR 16. BImSchV nicht zu erfolgen.
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5.1 Nachweisorte (Immissionsorte)

Fir die Beurteilung der Immissionswirkungen durch den geplanten Strallenneubau
wurden flr die betroffenen schutzbedirftigen baulichen Anlagen und Gebiete 41
mafdgebliche Immissionsorte an 35 Objekten ausgewahlt, um eine Aussage Uber
Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach treffen zu kdénnen. Fir weiter entfernte
Bereiche wurden Grenzwertisophonen fur die jeweilige Gebietsnutzung berechnet, um
den Nachweis zu fihren, dass keine Betroffenheit durch Grenzwertliberschreitungen
vorliegt. Diese Isophonen und die Lage der ausgewahlten Immissionsorte sind in der

Unterlage 11.3 der schalltechnischen Untersuchung zusammengestellt.

Folgende Objekte wurden wegen méglicher Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
(IGW) der 16. BImSchV ausgewahlt :

Objekte 1 bis 10  Kleingarten
Gartenvereine ,Pyramide*
und ,Flugelrad® Mischgebiet - IGW T/N 64/-- dB

Objekte 11 und 18 Kleingarten
Gartenverein ,Am Schillerpark” Mischgebiet - IGW T/N 64/-- dB

Objekt 12 Wohnhaus, eingeschossig
Scheplake 10a Mischgebiet - IGW T/N 64/54 dB

Objekte 13 bis 17 Kleingarten
Gartenverein ,Am Schillerpark® Mischgebiet - IGW T/N 64/-- dB

Objekt 19 Gaststatte ,Rieckchen®

mit Biergarten Gewerbegebiet - IGW T/N 69/-- dB
Objekte 20 bis 31 Kleingarten

Gartenverein ,Scheplake* Mischgebiet - IGW T/N 64/-- dB
Objekt 32 Wohnhaus, eingeschossig

Gartnerei Steffen Mischgebiet - IGW T/N 64/54 dB

Objekte 33 und 34 Kleingarten
Gartenverein ,Scheplake” Mischgebiet - IGW T/N 64/-- dB
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6.2 Beurteilung der Inmissionen

Die Emissionen durch den Neubau der OstrandstralBe in Dessau filhren an allen
gewahlten 41 malgeblichen  Immissionsorten  ohne  gesonderte  aktive
Larmschutzmalnahmen nicht zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV.

Die Berechnungsergebnisse zu den Beurteilungspegeln an den maRgeblichen

Immissionsorten sind in der Unterlage 11.2 zusammengestellt.

5.3 SchallschutzmafRnahmen

Aufgrund dessen, dass an allen mafgeblichen Immissionsorten die Grenzwerte der 16.
BlmSchV eingehalten werden, sind keine gesonderten SchallschutzmalRnahmen

erforderlich.

5.4 Schallschutz wiahrend der Bauzeit

Wahrend der Bauzeit muss gewahrleistet sein, dass die Vorgaben der Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldrm (AVV-Bauldrm) und der 32. BImSchV

eingehalten werden.

6 Zusammenfassung

Im Stadtgebiet Dessau soll zwischen ehemaligem Waggonbau im Norden und der
Lessingstralle im Siiden auf einer Lange von ca. 1,5 km der Neubau der Ostrandstralie

fur den Ringschluss Dessau-Nord, erfolgen.

Im Rahmen der Schalltechnischen Untersuchung wurde geprift, ob und in welchem

Umfang die Anwohner von Gerauschimmissionen durch den Strallenneubau betroffen

sind.
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Fir die anliegenden Kleingartenanlagen, zwei Wohnhduser und die Gaststatte
,Rieckchen” wurden insgesamt 41 mafgebliche Immissionsorte ausgewahlt und die

Beurteilungspegel an diesen Punkten berechnet.

An allen untersuchten 41 maldgeblichen Immissionsorten werden die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV eingehalten
werden. Damit bestehen keine weiterfihrenden Anspriche auf Larmschutz dem Grunde

nach und es entstehen keine Kosten fur aktive und/oder passive LarmschutzmaRnahmen.

Dieses Gutachten ist eine Sachverstandigenmeinung. Eine genehmigungsrechtliche
Verbindlichkeit getroffener Aussagen bzw. abgegebener Empfehlungen wird

ausschlielich durch die zustandige Behorde hergestellt.

Buro fUr Bauphysik

TP
Dipl’- Phys. M. Weilde

Sachverstandiger fur Bauphysik



Unterlage 11.2

Berechnungsergebnisse
zu den Beurteilungspegeln
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Unterlage 11.3

Ubersichtslagepline mit Isophonen



"~ Unterlage 11.3.1

Ubersichtslageplan mit Isophonen
Gesamtiibersicht Tag und Nacht



Unterlage 11.3.2

Ubersichtslageplan mit Isophonen
Blattausschnitt 1 - nordlicher Bereich

Plan fiir Tag



Unterlage 11.3.3

Ubersichtslageplan mit Isophonen
Blattausschnitt 2 - mittlerer Bereich (Nord)

Plane fiir Tag und Nacht



Unterlage 11.3.4

Ubersichtslageplan mit Isophonen
Blattausschnitt 3 - mittlerer Bereich (Siid)

Plan fiir Tag



Unterlage 11.3.5

Ubersichtslageplan mit Isophonen
Blattausschnitt 4 - siidlicher Bereich

Plane fiir Tag und Nacht



