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1.

Aufgabenstellung

Die Stadt Dessau plant den Neubau der OstrandstraBe als Ortsumfahrung zwischen dem
Autobahnzubringer Ost (B 185) und der BundesstraBe B 184 in Richtung Norden nach
RoBlau. Im 2. Bauabschnitt, Ringschluss Dessau - Nord, zwischen LessingstraBe und
dem Industrie- und Gewerbegebiet kreuzt die neue OstrandstraBBe das Gleis der Strecke
Dessau — Worlitz, sowie die von der Dessau-Woérlitzer Eisenbahn e.V. und Fahrzeug-
technik genutzten Anschlussgleise.

An dieser Stelle soll der neue Bahniibergang OstrandstraBe am km 1,333 der Strecke
Dessau - Worlitz errichtet werden. Zukiinftig soll die OstrandstraB3e hier insgesamt 3 Glei-
se Uberqueren.

Die Gleisanlagen liegen in diesem Bereich tberwiegend in Gelandegleiche. Das Stre-
ckengleis liegt im Bezug zu den Anschlussgleisen und zu den angrenzenden Kleingarten
in leichter Dammlage. Es ist ein Gleisgefalle in Richtung Bahnhof Dessau vorhanden. Im
Bereich des geplanten Bahniiberganges OstrandstraBe haben das Streckengleis und die
beiden Anschlussgleise einen Héhenunterschied von ca. 50 cm.

Mit dem Neubau der OstrandstraBe wird der Bahnibergang Scheplake km 1,656 aufge-
hoben. Die FuBgéngerverbindung wird Uber den Bahnibergang Walderseestraf3e km
1,590 eingerichtet.

Bei der Planung sind die eisenbahnspezifischen Vorschriften und Richtlinien der DB AG
mafgebend.

Lage im Netz

Der Bauabschnitt befindet sich auf der eingleisigen Nebenbahn Dessau - Worlitz, im
Bundesland Sachsen-Anhalt, Stadtgebiet Dessau, zwischen den Anschlussstellen Des-
sau-Wérlitzer Bahnhof und ehemaliger Haltepunkt Dessau-Schlachtbetrieb.

Die Strecke Dessau - Worlitz ist eingleisig und nicht elektrifiziert.
Erlauterung des Zustands vorhandener Anlagen

Gleisanlagen/BU-Befestigung
- Gleisanlagen

Das Streckengleis der Strecke Dessau - Worlitz weist im Bereich des zukiinftigen Bahn-
ibergangs OstrandstraBe die Oberbauform K49-1538 BS66-65 auf. Die Gleisanlage wur-
de erst im Jahre 1999 umgebaut und befindet sich somit in einem guten Zustand. Die
Bettung ist durchgehend sauber. Das Gleis ist der Streckenkategorie Ertichti-
gung/Instandhaltung R 80/G 50 - Schotteroberbau zuzuordnen.

Die von der ABG genutzten Anschlussgleise befinden sich in einem schlechten Zustand.
Die eingebauten Schienen sind abschnittsweise stark abgefahren. Die Gleisschwellen
sind teils abgangig und zeigen Risse. Die vorhandenen Holzschwellen sind ebenfalls ab-
gangig, an einigen Holzschwellen hat bereits der biologische Zerfall eingesetzt. An den
vorhandenen Stahlschwellen sind Abrostungen festzustellen. Das Schienenkleineisen ist
stark korrodiert und fehlt teilweise.
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Bei den im Anschlussgleisbereich vorhandenen 3 Weichen mit der Bauform EW49-190-
1:9 ISt sind die Schwellensatze und das Schienenkleineisen abgangig und nicht wieder
verwendungsféahig. Die Weichenfahrbahnen sind zum Wiedereinbau geeignet.

Die Bettung in den Anschlussgleisen ist zumeist stark verschmutzt und wird als nicht rei-
nigungsfahig eingeschatzt. Die Verschmutzung besteht aus Abrieb, zum Teil aus bindigen
Anteilen und im gréBeren Umfang auch aus humosen Bestandteilen. Die Gleisanlage ist
teils stark verkrautet.

In Hohe der Weiche W6 befinden sich zwei Gleistore. Unmittelbar hinter dem Gleistoren
existiert ein FuBgéangeriuberweg.

Planumsschutzschichten im Sinne der Ril 836 sind augenscheinlich nicht vorhanden. Ge-
naue Angaben zum Gleisunterbau werden im Zuge der weiteren Planungsschritte erkun-
det.

Entwasserungsanlagen sind in Form eines Bahngrabens r.d.B. vorhanden.
Ab dem vorhandenen Bahniibergang km 1,6 befindet sich das Gleis in Dammlage.
BU- Befestigung — km 1,333

Die drei Anschlussgleise sind mit Stahlbeton-GroBflachenplatten System ,DR® einge-
deckt. Das Gleis A4 ist im vorderen Bereich mit StahlbetongroB3flachenplatten System DR
ausgekleidet.

BU- Befestigung — km 0,975

Die Gleiseindeckung besteht aus Stahlbeton-GroB3flachenplatten vom Typ ,DR" (14 Mit-
telplatten, 7 Randplatten) und bituminéser Randbefestigung.

BU- Befestigung — km 1,590

Die Gleiseindeckung besteht in den beiden Anschlussgleisen aus Stahlbeton-
GroBflachenplatten vom Typ ,DR“ (je 3 Mittelplatten) und bituminéser Randbefestigung.
Das Gleis der DWE hat eine Fahrbahnbefestigung aus Schwarzdecke.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (LST)

Am BU km 0,975 kreuzt die BundesstraBe 184 die DWE-Strecke (Dessau — Wérlitzer Ei-
senbahn e.V.).

Strecke: DWE-Strecke Dessau - Warlitz
Geschwindigkeit am BU: Vema= 30 km/h
Art der Strecke: eingleisige Nebenbahn

Art der Sicherung des BU: HL 64 c (entspr. Angaben der DWE)

Am BU km 1,333 kreuzt die geplante OstrandstraBe die DWE-Strecke (Dessau — Worlit-
zer Eisenbahn e.V.).

Strecke: DWE-Strecke Dessau - Worlitz
Geschwindigkeit am BU: Vemax= 30 km/h
Art der Strecke: eingleisige Nebenbahn,

2 Anschlussgleise
nicht elektrifiziert
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Am BU km 1,590 kreuzt die WalderseestraBe oben genannte Strecke (Dessau —
Worlitzer Eisenbahn e.V.)

Strecke: DWE-Strecke Dessau - Worlitz
Geschwindigkeit am BU: Vemax= 30 km/h
Art der Strecke: eingleisige Nebenbahn, 2 Anschlussgleise, Wei-
chenbereich, nicht elektrifiziert
Art der Sicherung des BU: Ubersicht und Pfeifsignal

Am BU km 1,656 befindet sich der Bahniibergang Scheplake.

Strecke: DWE-Strecke Dessau - Worlitz
Geschwindigkeit am BU: Vemax= 30 km/h
Art der Strecke: eingleisige Nebenbahn, 1 Anschlussgleis, Wei-
chenbereich, nicht elektrifiziert
Art der Sicherung des BU: Ubersicht und Pfeifsignal
Am BU km 1,915 befindet sich der Bahniibergang Riekchen (fir Radfahrer und
FuBgéanger).
Strecke: DWE-Strecke Dessau - Wérlitz
Geschwindigkeit am BU: Vemax= 30 km/h
Art der Strecke: eingleisige Nebenbahn
Art der Sicherung des BU: Ubersicht und Umlaufgitter

Die Bedienung des Anschluss Fahrzeugtechnik am km 1,522 erfolgt Uber Weichen mit
Handstellgewichten.

Erlauterung des geplanten Zustands der Anlagen

Allgemeines

Der Neubau der OstrandstraBe soll zur weiteren Entlastung der innerstédtischen StraBen
und zur Verbesserung der Anbindung der Gewerbegebiete fiihren. Die OstrandstraBe
verbindet das Schlachthofgeldnde mit dem Gelande des Industrieparks Waggonbau bzw.
den Autobahnzubringer Ost (B 185) und die BundesstraBe B 184 in Richtung Norden
nach RofBlau.

Der Bau der OstrandstraBe macht die Projektierung und Errichtung eines neuen Bahn-
Ubergangs (BU km 1,333) erforderlich.

Gleichzeitig wird der Bahniibergang WalderseestraBe (Anbindung an die Ostrandstral3e
aus nordlicher Richtung) straBenbautechnisch neu projektiert. Da hiermit der Bestands-
schutz des BU aufgehoben wird, muss eine eisenbahn-sicherungstechnische Neuprojek-
tierung des BU WalderseestraBe erfolgen.

Bei der Planung wird davon ausgegangen, dass zumindest in den Sommermonaten die
maBgebende Verkehrsstiarke nach EBO als maBiger Verkehr in/aus Richtung Bad Stillin-
ge eingestuft werden muss.
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Gleisanlagen / BU- Befestigung / StraBenanpassung
Gleisanlagen

Das Streckengleis mit der Oberbauform K49-1538 BS66-65 bleibt unverandert. Die vor-
handenen Oberbaustoffe werden nach Abschluss der erforderlichen Gleistiefbaumal3-
nahmen wieder eingebaut.

Nach der Forderung von Maximierung der Nutzlangen der verbleibenden Anschlussgleise
wird der neue Bahnibergang km 1,333 als dreigleisiger BU ausgebildet.

Die beiden Anschlussgleise erhalten im Bahnibergangsbereich km 1,333 auf 50 m Lange
einen Oberbau der Form K49-1538 Hh-65, da sich unmittelbar vor und hinter dem BU km
1,333 die Weichen W5n und W6én mit Holzunterschwellung anschlieBen und der Wechsel
der Schwellenart nicht mit der SchweiBung zusammenfallen darf. Es werden altbrauchba-
re Oberbaustoffe mit neuer Bettung eingebaut.

Die im Anschlussgleisbereich ausgebauten Schienen und Schwellen, welche nicht wieder
verwendungsfahig sind, werden durch den AN entsorgt. Erlése aus der Stoffverwertung
sind dem Bauvorhaben gutzuschreiben.

Der im Gleisriickbaubereich der ehemaligen Weichen verbleibende Gleisschotter wird
abgeschoben und auf Hohe Gelandeoberflache planiert.

Der Gleisrick- und Gleisvorbau erfolgen in Einzelstoffen. Der Schottereinbau wird mit
Flach- oder Kippwagen vorgenommen. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird das Gleis
geman Ril 824.5010 luckenlos verschweiBt. Das Entladen der Schienen darf nur mit zu-
gelassenen Abzugsvorrichtungen erfolgen.

Die Gradiente des Streckengleises wird am neuen Bahniibergang OstrandstraBe um 40
cm abgesenkt. Die Gradiente des Streckengleises wird dazu auf ca. 450 m Lange veran-
dert.

Die Hohenlage der Anschlussgleise wird beibehalten. Die Gradiente der Anschlussgleise
wird auf insgesamt ca. 170 m Lange verandert.

Die Neutrassierung der Abstellgleise erfolgte mit zwei linken Weichen. Die vorhandene
Weiche W5 verbleibt vor dem neuen Bahnibergang. Die neue Weiche W6n wird unmit-
telbar im Anschluss an den Bahnubergang angeordnet, um maximale Nutzlangen flr die
Gleise A2 und A3 zu erhalten.

Das am Abstellgleis vorhandene Tor wird ersetzt. Die Betonflaiche neben dem Zufuh-
rungsgleis kann unverdndert bleiben. Die Schiebeblihne am Ende der Abstellgleise ist
weiterhin nutzbar. Die unter dem Abstellgleis A1 vorhandene Arbeitsgrube bleibt unver-
andert erhalten.

Als Nutzlédngen ergeben sich nach der Neutrassierung flr das Abstellgleis A2 = 116 m
und fiir das Abstellgleis A3 = 116 m, gemessen zwischen Grenzzeichen So 12 und Glei-
sende an der Verschieberampe. Die vorhandene Nutzldnge des Absteligleises A1 von
135 m, gemessen zwischen Gleistor und Gleisende an der Verschieberampe, bleibt voll
erhalten.

In allen um- oder neugebauten Gleisen ist Schotter der Kérnung 22,4/63 mm nach BN
918061 einzubauen. Die Bettungsdicke betrdgt in allen Gleisen 0,30 m unter Schwellen-
oberkante.

Der Bettungsabschnitt ist entsprechend DS 820, Anhang 6, zu gestalten. Die Schwellen
mussen vor Kopf 0,40 m breit eingeschottert werden.
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Nach Abschluss der Tiefbauarbeiten ist der neue Grundschotter aus seitlicher Lagerung
bzw. vor Kopf in den Gleisbereich einzubringen. Das Verlegeplanum ist mit einer Erd-
baumaschine (Planierraupe) bis 4 cm unter Soll-Schwellenunterkante herzustellen und zu
verdichten. Die Verdichtung hat so zu erfolgen, dass nur eine Verdichtstopfung (ein-
schlieBlich der erforderlichen Ubergénge bis zum Erreichen der Uberhéhung) und zwei
Stabilisierungsstopfungen erforderlich werden. Das Schotterplanum darf nicht mehr mit
Radfahrzeugen befahren werden.

Die Restbettung ist nach der Gleisverlegung durch Selbstentladewagen in das Gleis ein-
zubringen.

Im Umbaubereich sind die Gleise entsprechend der neuen Geometrie fur den Endzustand
zu stopfen und zu richten.

Nach dem Abschluss aller Gleisoberbauarbeiten und der Herstellung der endgultigen
Gleisgeometrie sind die Gleise Ilickenlos zu verschweilen und es ist der Spannungsaus-
gleich auszufuhren.

Ubergange und Anschliisse zu den bestehenden Gleisanlagen werden hergestellt. Die
Anschlisse (Gleise) erhalten eine Durcharbeitung der Schienen- bzw. Schwellenbefesti-
gungsmittel und eine Ubergangsstopfung.

Einseitig werden neue Rangierer-, Rand- bzw. Zwischenwege hergestellt.

Die Bearbeitung der Trassierung erfolgte fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von ve= 60
km/h flr das Streckengleis Dessau - Wérlitz und fir eine Entwurfsgeschwindigkeit von
ve= 6 km/h fir die Anschlussgleise der DWE. Als Kilometrierungslinie wurde die Stre-
ckenachse der Strecke Dessau - Worlitz verwendet. Die maximale Langsneigung betragt
8,00 %.. Das Gleisgefalle verlauft entgegen der Kilometrierung. Das maBgebende Hohen-
system ist NHN 160.

Einzelheiten zur Trassierung sind dem Lageplan zu entnehmen.

Das freigelegte Erdplanum wird nachverdichtet (Verformungsmodul Ev2= 20 MN/m2). Es
ist geplant, eine 30 cm starke Planumsschutzschicht (PSS) aus Korngemisch 1 einzu-
bauen.

Im Bereich der Bahniibergangsbefestigung am BU km 1,333 erhalten die drei Gleise auf
28 bzw. 33 m Lange eine 30 cm starke Planumsschutzschicht aus Korngemisch 1, um
vor allem die zusatzlichen Belastungen aus dem StraBenverkehr langfristig aufnehmen zu
kénnen.

Unter Berlicksichtigung der Bestimmungen nach Ril 836.05 wurde die Méachtigkeit der
Planumsschutzschicht mit 30 cm festgelegt.

Die Bemessung der Schutzschicht erfolgt nach der Kategorie Instandhaltung/Ertlichtigung
bestehender Eisenbahnstrecken mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von ve < 80 km/h.

Folgende Mindestforderungen an die Tragfahigkeit/Dichte auf dem Erdplanum sind zu er-
fullen: Ev2 = 20 MN/m?2 und Dpr = 95%.

Als PSS-Material wird der Einbau eines Korngemisches 1 mit U =2 15 gemaf den Techni-
schen Lieferbedingungen der Deutschen Bahn AG (BN 918 062) vorgesehen. Damit wird
gewahrleistet, dass anfallendes Niederschlagswasser weitestgehend auf dem Planum ab-
flieBt. Das Mineralstoffgemisch fir PSS muss sowohl filterstabil gegentiber dem Erdpla-
num als auch gegeniber dem Schotter sein.

Die herzustellende Planumsbreite betrdgt 4,50 m im Streckengleis bzw. 5,50 m in den
Anschlussgleisen, die Planumsneigung betragt 1:20. Die Richtung der Planumsquernei-
gung und die Einbaugrenzen fiir die Tragschichten werden aus dem Lageplan ersichtlich.
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Folgende Mindestforderungen an die Tragfahigkeit/Dichte auf der PSS sind zu erfiillen:
Ev2 > 40 MN/m?2 und Dpr > 97 %.

Das Planum erhalt im Streckengleis eine Querneigung von 1:20 nach rechts.

Die Héhe des Erdplanums wird mit einer maximalen Abweichung von + 3 cm und die des
Planums von maximal = 2 cm hergestelit.

Die Einbautechnologie ist so zu wahlen, dass das PSS- Planum nach Profilierung und
Verdichtung zur Vermeidung von Spurrillen nicht mehr befahren wird.

Beidseitig des Gleises werden Randwege mit 80 cm Breite angeordnet.

Das im Bahnibergangsbereich auf dem Planum anfallende Oberflaichenwasser wird (iber
neu herzustellende Grabenverrohrungen gem. Ril 836.0802 rechts und links der Gleise
abgefuhrt.

Die Grabenverrohrung wird mit einem Mindestgefalle von 1,5 %. ausgebildet. Die Neigung
der Entwasserung folgt dem Streckengefélle. Die neue Grabenverrohrung rechts am
Streckengleis wird an den Schacht RW 11 (S=58,27m) angebunden, die Grabenverroh-
rungen im Anschlussgleisbereich entwassern in den unter der neuen StraBe befindlichen
Sammler DN 300 PP bzw. in den Schacht RW 10 (S=58,14m).

Die Entwasserung des abgesenkten Streckengleises erfolgt mittels eines Bahngrabens
r.d.B. Er wird mit der Langsneigung des Gleises ausgebildet.

Die Ausbildung des Bahngrabens erfolgt geman Ril 836.802.

Die Sohle des Bahngrabens wird mind. 0,40 m unter OK Erdplanum angeordnet. Die
GrabenfuBbreite betragt 0,40 m. Die Grabenwande werden mit einer Neigung von 1:1,5
abgebdscht.

Der neue Grabenabschnitt wird an den r.d.B. vorhandenen Graben angebunden.

Es werden Teilsickerrohre der Gré3e DN 150 nach DIN 4262 Teil 1 Typ R2 und DIN 8062
Rohr-Reihe 3 verlegt. Details hierzu sind dem Lageplan zu entnehmen.

Der Rohrgraben wird mit 0,60 m Breite hergestellt. Das Rohr wird bis zur Rohrschlitzung
in PSS oder bindigen Erdstoff gebettet. Der verbleibende Grabenraum wird mit Filterkies
aufgeflllt. Ein Geotextil an den Grabenwandungen und ggf. tiber dem Filterrohr wird ent-
sprechend der Filterstabilitatsberechnung des AN Bau in Anhangigkeit von seiner Materi-
alwahl vorgesehen.

BU- Befestigung
BU- Befestigung — km 1,333

Im Zusammenhang mit dem Gleisneubau erfolgt die BU- Auslegung. Der neue Bahn-
ubergang km 1,333 erhalt einen Bahniibergangsbelag aus selbsttragenden Stahlbeton-
Kleinflachenplatten mit 22 bzw. 25 AuBenplatten (120 x 75 cm) und 46 Innenplatten (60 x
144,6 cm) fur das Streckengleis sowie mit je 17 bzw. 18 AuBenplatten (120 x 75 ¢cm) und
je 35 Innenplatten (60 x 144,6 cm) flr die Anschlussgleise.

Damit ist ein Uberstand von mind. je 0,42 m an den FahrbahnauBenkanten gewahrleistet.
Die AuBenplatten werden mit Abschlusssteinen AST 120 bzw. AST 60 aus Stahlbeton
eingefasst. Der Bereich zwischen der Oberflachenbefestigung der drei Gleise wird bitu-
minds befestigt. Der geplante StraBenaufbau wird bis an die Abschlusssteine der Bahn-
Ubergangseindeckung herangefihrt.

BU- Befestigung — km 0,975
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Im Zusammenhang mit der sicherungstechnischen Ausriistung werden keine Arbeiten an
den Gleisanlagen im Kreuzungsbereich erforderlich. Die vorhandene Bahniibergangsbe-
festigung, bestehend aus Stahlbeton-GroBflachenplatten und bituminéser Randbefesti-
gung, wird durch den Einbau von Stahlbeton-GroBflachenplatten erneuert. Der StraBen-
anschluss ist neu herzustellen.

Die Fugen zwischen Randplatten bzw. Bordsteinen und der anschlieBenden Fahrbahnbe-
festigung der StraBe sind geradlinig abzukanten, mit einem Voranstrich zu versehen und
mit einer bitumindsen Fugenvergussmasse nach TL bit Fug 82 zu fiillen. Die StraBenan-
schlisse links und rechts der Gleisauslegung sind mit einem Deckenaufbau entspre-
chend RStO 01 herzustellen.

BU- Befestigung — km 1,590

Im Zusammenhang mit der sicherungstechnischen Ausriistung werden keine Arbeiten an
den Gleisanlagen im Kreuzungsbereich erforderlich. Die vorhandene Bahnibergangsbe-
festigung, bestehend aus Stahlbeton-GroRflichenplatten und bituminéser Randbefesti-
gung, wird im Zusammenhang mit dem StraBenneubau durch den Einbau von Stahlbe-
ton-Kleinflachenplatten erneuert.

StraBenanpassung am BU km 0,975

Im Zusammenhang mit dem Einbau der Bahniibergangsbefestigung ist ein ordnungsge-
méaBer Anschluss an die StraBe herzustellen. Der StraBenanschluss ist an die Gradiente
der anschlieBenden StraBenabschnitte zur Erzielung einer guten Fahrdynamik anzupas-
sen. Der StraBenanschluss ist mindestens in 1,0 m Breite, gemessen zwischen AuBen-
platte oder Auflagerstein und Schnittkante der StraBBe herzustellen.

Im II. und IV. Quadranten ist die Linienfiihrung der StraBeneinmiindungen zu verandern,
um den Einbau der Lichtzeichen und Schrankenantriebe zu ermdglichen.

Rad-/Gehweg

Im Zusammenhang mit dem Einbau des Schrankenantriebes A2 im II. Quadranten ist der
vorhandene Rad-/Gehweg zu verschwenken und bis an die neue Ausrundung der Ein-
fahrt heranzufiihren.

Im IV. Quadranten ist der Rad-/Gehweg ebenfalls bis an die neue Ausrundung der Ein-
fahrt heranzufiihren.

Im lll. Quadranten ist der Rad-/Gehweg bis Héhe Lichtzeichen S4 zu erneuern.
Die Befestigung der Flache fiir den Radweg mit Asphaltbefestigung erfolgt nach RStO 01
(Ausgabe 2001) mit folgendem Aufbau:

10 cm Tragdeckschicht 0/8, 50/70

20 cm Frostschutzschicht 0/45, B2

30 cm Gesamtaufbau.
Die Flache ist an der straBenabgewandten Seite mit einer Tiefbordreihe abzuschlieRen.
Die Befestigung der Flache fir den Gehweg erfolgt nach RStO 01 (Ausgabe 2001) mit
folgendem Aufbau:

8 cm Beton-Verbundsteinpflaster (Farbe grau)
3 cm Pflastersand
19 cm Frostschutzschicht

30 cm Gesamtaufbau.

F’LANUNGSGEMElNSCHAFT
KEMPA BERTZ
IngGes. KEMPA Dessau mbH Ingenieurbiro BERTZ Seite 8/16



OstrandstralBe Eriduterungsbericht Vorhabentrager:

DESSAU-

2.BA Ringschluss Dessau-Nord Stadt Dessau-RoBlau ROSSLAU

2.3.

Im Bereich der Einfahrt ((Il. Quadrant) erfolgt die Befestigung des Radweges mit Beton-
Verbundsteinpflaster (Farbe rot).

Der Rad-/Gehweganschluss ist hohengleich zu den neuen Randplatten der BU- Befesti-
gung zu realisieren. Die Langs- und Querneigung ist an den Bestand anzupassen.

Um der behindertengerechten Ausstattung des BU zu entsprechen, sind im Gehweg nach
DIN 32984 Bodenindikatoren vorzusehen. Es ist ein Aufmerksamkeitsfeld aus elasti-
schem Werkstoff von mindestens 900 mm Tiefe Uber die volle Gehwegbreite in einem
Abstand von 1000 mm vor der Schrankenanlage vorzusehen. Der Einbau erfolgt im Zu-
sammenhang mit dem Neubau des Gehweges.

StraBenausstattung

Die Fahrbahnmarkierung und Beschilderung am Bahnibergang hat nach StVO und nach
den Richtlinien fur die Markierung von StraBen (RMS 1 und 2) zu erfolgen.

Im BU — Bereich sind in Fahrtrichtung Haltlinien nach RMS 1 und 2 zu markieren. Bei den
Markierungsarbeiten sind die TL — M 97 und die ZTV - M 84 zu ber(icksichtigen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
Allgemeines

Die Strecke ist nicht elektrifiziert. Punktférmige Zugbeeinflussung ist nicht vorhanden. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Als langste Rangiereinheit sind 135 m anzunehmen.

Bei Rangierfahrten im Streckengleis tber die Weiche 1 Richtung Wérlitz ist als Ende des
Rangierbereiches das So 15 am km 1,793 zu betrachten, um keine Einschaltungen aus
Richtung Wérlitz vorzunehmen. Die ist betrieblich festzulegen.

Die Planung erfolgt entsprechend der glltigen DB Richtlinien, im Besonderen der Ril 815,
Ril 819.12.

Die Anlagen werden im Bereich der DWE-Strecke Dessau — Worlitz zuggesteuert und
durch den Triebfahrzeugfiihrer mittels Uberwachungssignale tberwacht.

Die Anordnung der Uberwachungssignale erfolgt im Regelfall im Bremswegsabstand ent-
sprechend glltiger Bremstafel. Der Bremswegabstand betragt auf dieser Strecke 400 m.
Die Aufstellung der So 15 erfolgt in einem Abstand von 60 m (2 x VE) zum Uberwa-
chungssignal.

Die Uberwachungssignale sind in folgender Ausfuhrung einzubauen:

e BUO Zwei waagerecht angeordnete gelbe Scheiben Uber einem
schwarz-wei3  schrag gestreiften Mastschild.

e BU1 Ein blinkendes weiBes Licht Uber zwei waagerecht angeordnete
gelbe Scheiben Uber einem schwarz-weil3 schrag gestreiften Mastschild.

e Scheibe, Umrahmung und Mastschild sind rickstrahlend.

e Der Uberwachungssignalwiederholer ist durch eine wei3 umrandete schwar-
ze quadratische Tafel mit runder weiBer Scheibe gekennzeichnet. Die Um-
randung und die Scheibe sind ebenfalls rickstrahlend

Bahnlbergang km 0,975 AlbrechtstraBBe

Die Art der technischen Sicherung des BU km 0,975 mit im Andreaskreuz integrierten
Blinklichtern erfolgt derzeit auf Grund einer Ausnahmeregelung zur Abweichung zur EBO
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mit der Auflage, bei einer Anderung der Anlage den Zustand gem. EBO herzustellen.
Durch die notwendigen schaltungstechnischen Anderungen bei der Koppelung der Licht-
zeichenanlage BU km 1,333 mit dieser Blinklichtanlage wird der Bestandsschutz fir die
vorhandene Blinklichtanlage aufgehoben und sie ist durch eine Lichtzeichenanlage mit
Halbschranken zu ersetzen. Die Ergédnzung der Lichtzeichen mit Halbschranken wird vor-
gesehen, da davon ausgegangen wird, dass am Bahnlibergang auch in absehbarer Zeit
mehr als 2500 Fahrzeuge pro Tag verkehren werden.

Der Bahniibergang km 0,975 erhélt eine Lichtzeichenanlage mit Halb- und FuBgénger-

schranken.
Bauart: LzH/F-US.
Stationierung Bahn-km: km 0,975
Anzahl der Gleise: 1
StralBenklasse: Bundesstral3e
vStral3e : 50 km/h
Fahrbahnbreite: 13,65 m
Gehwege/ -breite: 2,00 m (BU-Bereich)
Anzahl Antriebe: 6
Anzahl StraBensignale: 12

Anzahl Akustiken: 4 (mit Nachtabsenkung)
Besonderheiten: keine

Das BU-Schalthaus wird im |. Quadranten im Abstand von 5,50 m von der Gleisachse
aufgestellt.

Die Ein- und Ausschaltung des BU erfolgt fiir beide Fahrtrichtungen zugbedient iber
Gleisschaltmittel. Das Uberwachungssignal US2.0,9 am km 1,375 ist gleichzeitig der U-
berwachungssignalwiederholer USW2.1,3.

12 Lichtzeichen und 6 Schranken signalisieren dem sich nahernden Verkehrsteilnehmer
den jeweiligen Zustand des Bahniibergang. S5, S8, S9 und S12 werden zusétzlich mit ei-
ner FuBgangerakustik ausgeristet, die mit einer Nachtabsenkung der Lautstarke ausges-
tattet ist.

Eine BU-BU Abhangigkeit zu den Bahniibergéangen km 1,333 und km 1,590 ist herzustel-
len.

Bahniibergang km 1,333 Ostrandstral3e

Mit dem Neubau der OstrandstraBe erfolgt die Neueinrichtung eines Bahniberganges am
km 1,333 der DWE-Strecke 004 Dessau - Worlitz. Dieser Bahniibergang ist gem. den
Bestimmungen der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) zu sichern.

Der Bahniibergang km 1,333 erhilt eine Lichtzeichenanlage mit Halb- und FuBBganger-
schranken.

LzH/F-US.
km 1,333
1 (DWE) + 2 (Anschlussgleis)

kommunale Stral3e

Bauart:
Stationierung Bahn-km:
Anzahl der Gleise:

StraBenklasse:

vStralB3e : 30 km/h
Fahrbahnbreite: 8,15m
Gehwege/ -breite: 3,00 m
Anzahl Antriebe: 3
Anzahl StraBensignale: 6

PLANUNGSGEMEINSCHAFT
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Anzahl Akustiken: 2 (mit Nachtabsenkung)
Besonderheiten: keine

Das BU-Schalthaus wird im Il. Quadranten nérdlich der Anschlussgleise im Abstand von.
5,50 m von der Gleisachse aufgestellt.

Die Ein- und Ausschaltung des BU erfolgt fiir beide Fahrtrichtungen zugbedient Uber
Gleisschaltmittel.

Das Uberwachungssignal US1/1,3 am km 0,933 ist gleichzeitig der Uberwachungssignal-
wiederholer USW1.0,9 und das US2.1,3 am km 1,733 ist gleichzeitig der Uberwachungs-
signalwiederholer USW2.1,5.

6 Lichtzeichen und 3 Schranken signalisieren dem sich néhernden Verkehrsteilnehmer
den jeweiligen Zustand des Bahnlbergang. S5 und S6 werden zusétzlich mit einer Ful3-
gangerakustik ausgerustet, die mit einer Nachtabsenkung der Lautstarke ausgestattet ist.

Eine BU-BU Abhangigkeit zu den Bahniibergéangen km 0,975 und km 1,590 ist herzustel-
len.

Der Bahnibergang 1,3 befindet sich innerhalb der geschlossenen Ortschaft, damit wére
am Bahnubergang eine Geschwindigkeit von 50 km/h zuldssig. Bei dem geplanten Radi-
us (R=70 m) der StraBe ist im Bereich des Bahnubergangs bei einer gewiinschten Ge-
schwindigkeit eine Querneigung von 5% notwendig. Wegen der Langsneigung der DWE
(ca. 0,3 %) ergibt sich eine negative Querneigung der StraBe. Die Geschwindigkeit muss
deshalb auf 30 km/h herabgesetzt werden.

Im Bereich der Anschlussgleise Anhaltinische Bahngesellschaft / Dessau — Wérlitzer Ei-
senbahn e.V. erfolgt die Einschaltung mittels Rangierschalter. Um die Rangierzeit Gber
den Bahnlbergang zu minimieren werden im Bereich der Anschlussgleise zwei neue e-
lektrische Tore eingebaut. Die Tore erhalten beidseitig Schllsselschalter.

Bahnubergang km 1,590 WalderseestraBBe

Mit dem Neubau der OstrandstraBe ist die derzeitige nicht technische Sicherung des
Bahniiberganges WalderseestraBe nicht mehr zuléssig. Flr die den Bahnlibergang be-
nutzenden Fahrzeuge besteht wegen der Nichtvorfahrtberechtigung gegenuber der Ost-
randstraBe die Gefahr des Wartens auf dem Bahnibergang. Dieser Bahnilibergang ist
gem. den Bestimmungen der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung (EBO) zu sichern.

Der Bahniibergang km 1,590 erhélt eine Lichtzeichenanlage mit Halb- und FuBganger-

schranken.
Bauart: LzH/F-US.
Stationierung Bahn-km: km 1,590
Anzahl der Gleise: 1 (DWE) + 2 (Anschlussgleis)
StraBenklasse: kommunale StralBe
vStralBe : 30 km/h
Fahrbahnbreite: 550m
Gehwege/ -breite: 2,00 m
Anzahl Antriebe: 3
Anzahl StraBBensignale: 12
Anzahl Akustiken: 2 (mit Nachtabsenkung)
Besonderheiten: keine

Das BU-Schalthaus wird im 1l. Quadranten nérdlich der Anschlussgleise im Abstand von.
5,50 m von der Gleisachse aufgestellit.
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2.4.

Die Ein- und Ausschaltung des BU erfolgt fir beide Fahrtrichtungen zugbedient Uber
Gleisschaltmittel.

Das Ubemaghungssignal US1.1,5 am km 1,190 ist gleichzeitig der Uberwachungssignal-
wiederholer USW1.1,3.

12 Lichtzeichen, davon 4 davon als vorgeschaltete Lichtzeichen (vLz) und 3 Schranken
signalisieren den Verkehrsteilnehmer den jeweiligen Zustand des BU. S5 und S8 werden
zusatzlich mit einer FuBgangerakustik ausgerlstet, die mit einer Nachtabsenkung der
Lautstarke ausgestattet ist. Die vorgeschalteten Lichtzeichen (vLz) werden an der, paral-
lel zur Eisenbahnstrecke verlaufenden OstrandstraBe vor den Einmindungsbereich der
Walderseestrasse angeordnet. Mit diesen Lichtzeichen wird der fliesende Verkehr auf der
Ostrandstrasse bei Einschaltung der Bahnlbergangssicherungsanlage angehalten um
den an der Einmindung der Walderseestrasse wartenden Verkehr die Moglichkeit einzu-
rdumen rechtzeitig vor Eintreffen des Eisenbahnfahrzeuges den Bahnilbergang zu rau-
men. Nach Raumung des Bahniberganges und vollsténdiger Sicherung des Bahnuber-
ganges (Schranke geschlossen) wird der Verkehr auf der Ostrandstrasse wieder
freigegeben.

Eine BU-BU Abhéngigkeit zu den Bahniibergéangen km 0,975 und km 1,333 ist herzustel-
len.

Im Bereich der Anschlussgleise Anhaltinische Bahngesellschaft / Dessau — Wérlitzer Ei-
senbahn e.V. erfolgt die Einschaltung mittels Rangierschalter. Um die Rangierzeit tber
den Bahnlibergang zu minimieren wird im Bereich der Anschlussgleise ein neues elektri-
sches Tor eingebaut. Es erhélt beidseitig Schltsselschalter.

Anlagen der Elektrotechnik

Fir die Versorgung der leit- und sicherungstechnischen Anlagen im BU-Schalthaus ist je
BU ein Niederspannungsanschluss vorzusehen.

An den Bahnubergéngen Ostrand- und Walderseestra3e sind fur die Torantriebe 230V-
Anschlusse zur Verflgung zu stellen.

Eine Beleuchtung der Bahniibergdnge ist nicht erforderlich. Die StraBen-
beleuchtungsanlagen, die bis an den jeweiligen BU herangefihrt werden, werden im
Rahmen der StraBenbauplanung berlcksichtigt.

Fur die Planung, Herstellung, Lieferung und Montage sind die einschlagigen DIN - Vor-
schriften sowie technische Regelwerke und die Druckschriften des Verbandes der Elekt-
roindustrie VDE in der Rangfolge anzuwenden und einzuhalten. Es gelten die anerkann-
ten Regeln der Technik und die gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen.

Vor Inbetriebnahme der Anlage sind die erforderlichen Prif- und Messungen entspre-
chend DIN/VDE 0100 Teil 610 durchzufiihren und zu protokollieren. Einbau- und Monta-
gevorschriften der Hersteller sind zu beachten. Alle Kabel sind an beiden Enden sowie
auf der gesamten Lange mit einer dauerhaften Kennzeichnung zu versehen und die Si-
cherungsabgange wischfest zu beschriften.

Die Energieversorgung der Anlagen erfolgt Uber eine Zahleranschlussséaule (ZAS), die
aus dem offentlichen Netz der Stadtwerke Dessau eingespeist wird. Als Standort der ZAS
wurde des Schalthaus am Bahnlbergang OstrandstraBe mit der DVV, den Stadtwerken
Dessau der Dessauer Versorgungs- und Verkehrsgesellschaft mbH, abgestimmt. Von
dieser ZAS werden die jeweiligen Betonschalthduser der BU's (iber Kabel vom Typ NYY-
0 4x...mm? gespeist.

PLANUNGSGEMEINSCHAFT
KEMPA BERTZ
Ing-Ges, KEMPA Dessau mbH Ingenieurbiiro BERTZ Seite 12/16



Ostrandstral3e Erlduterungsbericht Vorhabentréager:

STanT

DESSAU-

2.BA Ringschluss Dessau-Nord Stadt Dessau-RofBlau ROSSLAU

2.9:

2.6.

Auf eine gleichmaBige Aufteilung der Verbraucher im Drehstromsystem ist zu achten.
Das speisende Netz ist ein des VNB ist ein TN-C-Netz 230/400V, 50Hz.

Die Anlagen sind im TT-System zu betreiben. Als SchutzmaBnahmen kommen Schutz
durch automatische Abschaltung der Stromversorgung im TT-System nach DIN 57100, T
410/ VDE 0100 T 410 sowie Bahn- und Tiefenerdung zur Anwendung.

Die Schalthauser werden mit einer vorgefertigten Innenanlage geliefert, zu deren Ausstat-
tung ein Netzanschlussgehause gehort, in dem neben FI-Schutzschalter, 16/10 A-
Eingangssicherungen auch Ventilableiter zur Gewahrleistung des Uberspannungsschut-
zes eingebaut sind. Diesen wird in der vorgelagerten Anschlussséule ein Kombiableiter
Klasse B+C vorgeordnet.

Zur Vermeidung der inneren Betauung sind nach der Montage die Fundament der An-
schlusssaulen innen, bis zur Hohe der Kabelbefestigungsschienen, mit einer Schicht
Blahtonkugeln (Sockelfiller) aufzuflllen.

Die Strecke ist mehrgleisig und nicht elektrifiziert.

Am bzw. im Schalthaus ist die Hauptpotentialausgleichsschiene zu montieren, an der die
Anschlisse zum Gleis sowie zum Tiefenerder vorzusehen sind. Die Anschlisse am Gleis
sind durch ein zugelassenes Schienenkontaktsystem herzustellen.

Die Erdungsleitung von der HPAS wird bis an das Schotterbett des Gleises herangefinhrt.
Die Anschlussstellen missen auBerhalb der sicherungs-technischen Fahrzeugsensoren
liegen. Zwischen den Schienen werden Schienenverbinder im Schutzrohr am Schwellen-
fachrand verlegt.

Zur Abtrennung der Anschlussgleise der Fahrzeugtechnik Dessau und der Anhaltinischen
Bahngesellschaft / Dessau — Wérlitzer Eisenbahn e.V. werden elektrisch betriebene Tore
montiert, die jeweils mit einem 230V Anschluss zu versorgen sind. Die interne Verkabe-
lung zur Motorsteuerung ist Bestandteil des Torlieferanten.

Telekommunikationstechnik

Um Statusdaten der Bahniibergangssicherungsanlage, wie Fehler und Stérungen als
SMS zur Anlageninstandhaltung zu Ubermitteln, wird ein GSM-Modem eingesetzt.

Tiefbauten/Bauliche Anpassungen

Fur die Funktionsfahigkeit der BUSA sind Tiefbauarbeiten zur Kabelverlegung, zur Auf-
stellung der Lichtzeichen und Fundamente erforderlich. Es sind neue Kabeltrogtrassen zu
errichten. Neue Gleis- und StraBenquerungen sind mit bahnzugelassenen Bodenverdran-
gungsverfahren herzustellen.

BU km 0,975

Das Betonschalthaus des BU km 0,975 wird im |. Quadranten im Abstand von = 5,50 m
zur Gleisachse aufgestellit.

Die Zufahrt ist Uiber die AlbrechtstraBe gewahrleistet. Die Aufstellung des Schalthauses
erfolgt parallel zum Gleis (Turaufschlag zur Bahnibergangsseite). Vor dem Schalthaus ist
ein Eingangspodest vorzusehen.

BU km 1,333

Das Betonschalthaus des BU km 1,333 wird im Il. Quadranten im Abstand von > 5,50 m
zur Gleisachse aufgestellt.
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Die Zufahrt ist Uber die OstrandstraBe gewéhrleistet. Die Aufstellung des Schalthauses
erfolgt parallel zum Gleis (Turaufschlag zur Bahniibergangsseite). Vor dem Schalthaus ist
ein Eingangspodest und eine Stellflache fir Servicefahrzeuge vorzusehen.

BU km 1,590

Das Betonschalthaus des BU km 1,590 wird im Il. Quadranten parallel zum Gleis (Turauf-
schlag zur Bahniibergangsseite) in einem lichten Abstand von 5,50 m zur Gleisachse pro-
jektiert.

Die Zufahrt erfolgt tber die OstrandstraBBe bzw. WalderseestraBBe. Vor dem Schalthaus ist
ein Eingangspodest vorzusehen.

Die Schalthduser werden auf Fertigteilfundamente (kleine Bauform) mit einer Tiefe von
1,05 m aufgesetzt. Vor Einbau der Fundamente ist das Erdplanum sorgfaltig nach zu ver-
dichten.

Kabeltiefbau/Kabelverlegung

Fur die Verkabelung der Einschaltstrecken werden neue Kabeltrége vorgesehen, Im Be-
reich der Bahnibergadnge und bei erforderlichen Gleisquerungen werden Schutzroh-
re/Kabelschachte vorgesehen.

Erdbau / Kabelgraben

Beim Ausheben der Baugruben flr Schéchte und die Signalfundamente ist die DIN 4124
zu beachten. Alle erforderlichen Baugruben sind nach Méglichkeit auBerhalb des Druck-
bereiches der Eisenbahnverkehrslasten auszuheben. Bei der Herstellung der Baugruben
ist die Ril 836.0605 zu beachten.

Baugruben, Start- und Zielgruben fir Gleis- und StraBenquerungen im Druckbereich sind
mit statischem Verbau zu sichern. Fir das zur Anwendung kommende Verbausystem
muss eine Zulassung vom Eisenbahn-Bundesamt vorliegen.

Zum Verfullen der Baugruben und zur Geldndeangleichung ist verdichtungsfahiger Boden
der Bodengruppe GW - GU (Kiessand) zu verwenden. Beim Verfullen ist auf lagenweisen
Einbau und eine ordnungsgeméaBe Verdichtung der Bodenmassen zu achten. Die Ver-
dichtung hat die Erreichung der Mindestwerte gemai Ril 836.0501, EzVE2 mit Ev2 >
45 MN/m2, Dpr = 0,95 zu sichern.

Werden bei der Herstellung der Kabelgraben und Baugruben andere Versorgungsanla-
gen gekreuzt oder parallel gefiihrt, sind diese in Handschachtung vorsichtig freizulegen
und zu sichern. Sie durfen in ihrer Funktionstiichtigkeit nicht beeintrachtigt werden.

Im unmittelbaren BU- Bereich sind nur Handschachtungen zugelassen. Es sind Kabel-
graben zum Schalthaus, zu den Schrankenantrieben, StraBensignalen und Fahrzeugsen-
soren auszuheben. Die Verlegetiefe betragt mind. 0,80 m. Die Rohre sind auf einer mind.
0,10 m dicken Kiessandschicht zu verlegen und mit Sand wieder zu verfillen und zu ver-
dichten. Beim Verflllen ist auf lagenweisen Einbau und eine ordnungsgeméafie Verdich-
tung der Bodenmassen zu achten.

StraBen- und Gleisquerungen

Fur die Streckenverkabelung sind Gleisquerungen herzustellen. Die Gleisquerungen auf
der Strecke erfolgen mit PE-HD Schutzrohren DA 110. Die Rohre sind mit bahnzugelas-
senen Bodenverdrangungsverfahren mind. 1,50 m unter Schwellenoberkante einzubau-
en. Die erforderlichen Gleisquerungen in den BU- Bereichen erfolgen mit Stahlschutzrohr
DN 400 (mit 7 x PE-HD Schutzrohren DA 110, 3 x PE-HD Schutzrohren DA 75), DN 300
(mit 3 x PE-HD Schutzrohren DA 110, 2 x PE-HD Schutzrohren DA 75) bzw. mit PE-HD
Schutzrohren DA 110.
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Die Gleisquerungen sind als Durchorterung herzustellen. Bei der Herstellung der Que-
rungen ist die Ril 836.0700 zu beachten. Als Stahlschutzrohre sind Rohre mit mind. St 37-
2 zu verwenden. Bei der Mindestwanddicke ist ein Korrosionszuschlag zu bertcksichti-
gen. Fir den Rohrvortrieb ist das Merkblatt GW 304 vom DVGW zu beachten.

Fur die Streckenverkabelung sind neue StraBenquerungen mit PE-HD Schutzrohren DA
110 herzustellen. Die StraBenquerungen an den BU's erfolgen ebenfalls mit PE-HD
Schutzrohren DA 110. Die Rohre sind min. 1,20 m unter OK StraBe zu verlegen. Die
StraBenquerungen sind in offener Bauweise herzustellen.

Trogkanal

Als Trogtrasse werden Beton-Kabelkanéle der Gr. | mit innenliegenden Deckeln einge-
baut (OK Trog entspricht OK Gelédnde). Der Kanal ist nach Ril 836.0511 und Ril 800.0130
in Kiessand einzubetten. Weiterhin werden aufgestanderte Kunststoftkanéle der Gr. | ein-
gebaut. Der Abstand zur Gleisachse muss = 3,30m betragen. Als Aufstanderung sind nur
EBA zugelassene Systeme einzubauen.

Kabelschachte

Die Kabelschachte werden im Bereich des jeweiligen Bahnlberganges gesetzt. Es sind
Kabelaufbauschachte (Kabelschachte Gr. VII, Kabelschachte Gr. V) fur den Eisenbahn-
verkehr gemaB Typenprufung in der Briickenklasse 12 einzubauen. Als Schachtabde-
ckung auBerhalb von o&ffentlichen Verkehrsflachen ist Brickenklasse A ausreichend, in
Gehwegen ist Brickenklasse B.

Am neuen Standort der Betonschalthduser ist je ein Kabeleinfihrungsschacht (Gr. VII) zu
setzen.

Schutzrohre

Die Anschlisse an die Antriebe und StraBensignale sind mit flexiblem PE HD - Rohr aus
der Kabeltrasse bzw. aus den Schéchten herzustellen.

Fundamente

Fur die Grindung der Schalthauser, der Uberwachungssignale, der Schrankenantriebe
und Lichtzeichen werden standardisiete und bahnzugelassene Fertigteil-
Betonfundamente verwendet.

Fur die Schrankenantriebe (Schrankenbaumléange bis 6 m) wird ein Fundament der gro-
Ben Bauform mit einem Oberteil, zwei Zwischenelementen und einem Unterteil eingebaut.

Fur die Schrankenantriebe (Schrankenbaumléange 6 m bis 10 m) wird ein Fundament der
groBen Bauform mit einem Oberteil, drei Zwischenelementen und einem Unterteil einge-
baut.

Fur die Lichtzeichen ohne Ausleger werden Fundamente der kleinen Bauform mit einem
Oberteil, einem Zwischenelement und einem Unterteil eingebaut. Lichtzeichen mit Ausle-
ger (2,0 — 3,5 m) sowie US-Signale erhalten Fundamente der kleinen Bauform mit einem
Oberteil, zwei Zwischenelementen und einem Unterteil.

Lichtzeichen mit Ausleger (= 4,0 m) erhalten Fundamente der groBen Bauform mit einem
Oberteil, einem Zwischenelement und einem Unterteil.

Firr die Schwenktore im Bereich des BU 1,3 und 1,5 sind Ortbetonfundamente in den
Abmessungen 80x80x100 cm einzubauen.

Betoneinfassungsrahmen
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Die Errichtung der Standplatze fur Signale erfolgt durch den Einbau von Betoneinfas-
sungsrahmen. In Dammlage ist bei einer Einbauhéhe von = 0,60m zusatzlich ein Gelan-
der anzubringen.

Sonstiges

Fur die Planung, Herstellung, Lieferung und Montage sind die einschlagigen Deutschen
DIN-Vorschriften und die EN-Normen sowie technische Regelwerke z.B. AGI, ABV und
die Druckschriften des Verbandes der Elektroindustrie VDE und der DB AG in der Rang-
folge anzuwenden und einzuhalten. Es gelten die anerkannten Regeln der Technik und
die gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen.

Stand: 2010-11-09

Erstellt durch:
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